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Automatyczny nadzor nad ruchem
drogowym oczami Polakow

‘ RAPORT Z BADANIA DLA GLOWNEGO INSPEKTORATU TRANSPORTU DROGOWEGDO

Badanie zrealizowano przez Instytut Badawczy Millward Brown przy wspotpracy
z Gtédwnym Inspektoratem Transportu Drogowego
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Marcin Flieger

Dyrektor Centrum Automatycznego Nadzoru
nad Ruchem Drogowym

Naczelnym celem dziatalnosci CANARD jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego W Polsce.
Automatyczny nadzor jest jednak tylko jednym z wielu
elementow, ktoére przektadajg sie na efekty w postaci
ograniczenia liczby zabitych i rannych w wypadkach
drogowych., Oprocz tego, rownie istotng role ogrywajg
m.in. inzynieria drogowa czy ratownictwo, ale tez
komunikacja oraz edukacja, a takze szereg czynnikow
kulturowych, psychologicznych i sogjologicznych,
warunkujgcych zachowania kierowcow, Badanie
przeprowadzone przez Millward Brown dla GITD jest probg
przeanalizowania tego olbrzymiego obszaru.
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Polacy w bardzo rozny sposob ocenigjg system
gutomatycznego nadzoru, a zdanie ich czesto uzaleznione
jest od kontekstu w jakim widzg fotoradary. Innymi
waznymi aspektami sg zrodta wiedzy, rzetelnosc
informacji czy witasne indywidualne doswiadczenia
kierowcow. Docelowo ponizsze badanie moze stac sie
wiec podstawg do  podjecia, przez  wszystkie
zaangazowane w poprawe BRD stuzby i organizacie,
takich dziatan komunikacyjnych i edukacyjnych, ktore
pozwolg Polakom na dogtebne zrozumienie roli systemu
gutomatycznego nadzoru, a w efekcie przyniosg poprawe
bezpieczenstwa na polskich drogach.
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Barttomiej Morzycki

Prezes Zarzqdu Partnerstwa dla Bezpieczenstwa
Drogowego

,2Automatyczny nadzor nad ruchem drogowym oczami
Polakow" to pierwsze kompleksowe badanie tego rodzaju,
ktore przynosi szereg ciekawych danych, dotyczgcych
postrzegania fotoradarow. Raport otwiera wazng dyskusje
na temat percepcji automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym. Zupetnie nie zaskakuje znaczgcy odsetek
respondentow, Kktorzy z dystansem odnoszg sie do
systemu kontroli predkosci za pomocg fotoradarow. To
zapewne w duzej mierze skutek negatywnych
stereotypow, czesciowo wykreowanych przez media.
Jednak w wielu europejskich krajach automatyczny
nadzor byt poczgtkowo odbierany w podobny sposob.
Niemniej stosunek spoteczenstwa do fotoradarow
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zmieniat sie tam w miare wzrostu  Swiadomosci
pozytywnego wptywu systemu na poprawe bezpieczenstwa.
Warto przy tym zauwazyC, ze zdecydowana wiekszosc
respondentow potepia famigcych przepisy. Jesli  wiec
zestawimy ten fakt z efektami dziatania systemu,
prawdopodobne jest, ze kolejne badania wykazg korzystng
dla fotoradarow zmiane ocen. Dlatego nalezy traktowac to
badanie takze jako punkt odniesienia dla analizy dynamiki
spotecznego nastawienia w tym obszarze.
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Fotoradary - wizerunek niejednoznaczny

Kuba Antoszewski

PR Manager, Millward Brown

Przeprowadzone przez Millward Brown badania pokazujg
brak spojnego  wizerunku fotoradarow w  Polsce.
Z jednej strony wg respondentow polscy kierowcy
oceniajg fotoradary negatywnie (zdecydowanie
negatywnie + raczej negatywnie, tacznie 71%). W opozycji
do tego stoi jednak opinia mowigca, ze system to
skuteczny sposob zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Wg 66% respondentéw fotoradary sg
istotnym  elementem, wptywajgcym na  poprawe
bezpieczenstwa na drogach, szczegolnie w sytuacjach,
gdy urzgdzenia zostajg umieszczone w bezposrednim
sgsiedztwie szkot czy miejsc wyjgtlkowo niebezpiecznych.
Wsrod roznych sposobow poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, fotoradary sg juz jednak oceniane nieco nizej
niz monitoring przejazdu na czerwonym swietle [ub
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kontrole drogowe. Kierowcy przekraczajgcy predkosc sg
postrzegani negatywnie. W odniesieniu do tej grupy
zmotoryzowanych respondenci wskazujg najczesciej na
okreslenie ,wariat" - 52%. Analiza wynikow badan pokazuje,
7@ znaczqgco wiecej poparcia fotoradary znajdujg wsrod
0sob niekierujgcych. Osoby te zdajg sie tez byc znacznie
mniej tolerancyjne wobec kierowcow przekraczajgcych
predkosc. Kierowcy z kolej czesciej wyrazajg poglgd, ze
przekraczanie predkosci jest zjawiskiem w pewnym sensie
normalnym. Nasze badanie pokazuje, ze na poziomie
wizerunkowym, fotoradary sg obcigzone stereotypem
,maszynki do zarabiania pieniedzy", za takie wtasnie uwaza
je az 67% respondentow. Wydaje sie, ze jest to jeden
Z wazniejszych  problemow  natury  komunikacyjnej
zwigzanych z fotoradarami,
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Fotoradary oczami Polakow

Dr Andrzej Markowski

Wiceprzewodniczgcy Stowarzyszenia Psychologow
Transportu w Polsce

Wielkszosc¢ stosowanych dziatan prewencyjnych, stuzgcych Jednym z nich jest umozliwienie przez ustawodawce (czyli
bezpieczenstwu w ruchu drogowym, takich jak kontrola posrednio  przez nas — wszystkich,  wspotobywateli)
policyjna, poprawa jakosci drég i ich oznakowania itd, instalowania fotoradarow. Nalezy zapytac dlaczego?
okazuje sie niewystarczajgca dla odczuwalnej spotecznie Co wptyneto na te decyzje? 0toz fotoradar umozliwia
poprawy poczucia bezpieczenstwa w ruchu drogowym wysoki poziom ciggtej i powszechnej kontroli predkosci,
0raz znaczgcego obnizenia spowodowanych przez nie w przeciwienstwie do tradycyjnych metod kontroli, ktore
kosztoéw spotecznych i ekonomicznych (od 20 do 30 sg w stanie zapobiega¢ tylko  najpowazniejszym
miliardow ztotych rocznie). Gtowng przyczyng wszystkich  wykroczeniom. Jak wobec tego odbierane sq fotoradary
zdarzent smiertelnych na polskich drogach jest predkosc¢. przez polskie spoteczenstwo? Dominuje akceptacja czy
Sytuacja wymaga nowych, nieszablonowych dziatan, odrzucenie? 0Odpowiedz przedstawiona jest w wynikach
poprawiajgcych stan bezpieczenstwa. badania przeprowadzonego przez Millward Brown dla
Gtownego Inspektoratu Transportu Drogowedgo.
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Metodologia

CELE BADANIA:

® Ocena skutecznosci systemu pomiaru predkosci w Polsce
= Czynniki wptywajgce na bezpieczenstwo drogowe
= 7rodta wiedzy o systemie pomiaru predkosci w Polsce

= Wizerunek kierowcy przekraczajgcego dozwolong predkosc

Sondaz CATIBUS (wywiady telefoniczne), proéba losowa reprezentatywna,
wiek 18+, N=503, pazdziernik 2014
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Jak czesto kieruje Pan(i) pojazdem samochodowym?

1 22% Nie kieruje pojazdem
39% T
0
s m Rzadziej niz raz na poét roku

m Kilka razy w miesigcu

m Kilka razy w tygodniu

m Codziennie
0gdtem, N=503 mezczyzna, N=239 kobieta, N=264
Baza: Ogotem, N=503 ‘1 Strzatkami zaznaczono statystycznie istotne roZnice od ogotu (poziom istotnosci 0,95)
umme  © 0 s
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Ocena systemu fotoradarow - stereotyp

Jak wedtug Pana(i) polscy kierowcy oceniajg system fotoradarow w kraju?

X KX
24-35 |at
34%

34% wsrod
oceniajgcych
wizerunek jako
zdecydowanie
negatywny to
0soby w wieku

A \
m Nie wiem, trudno powiedzie¢
m Zdecydowanie negatywnie
m Raczej negatywnie
Ani pozytywnie ani negatywnie
Raczej pozytywnie

24 - 35 lat.
17% 17% m Zdecydowanie pozytywnie
(o]
16%
16% 16%
12% 14% 1
9% ‘ 5% ° 1 ‘ 6%
, 1% : , 1% 2% , 1% 2%
Ogotem, N=503 mezczyzna, kobieta, N=264 kierujgcy niekierujgcy
N=239 N=309 N=194
Baza: Ogotem, N=503 ‘1 Strzatkami zaznaczono statystycznie istotne roZnice od ogotu (poziom istotnosci 0,95)
Qe © 20 ==
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Ocena skutecznosci roznych sposobow
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Jalk ocenia Pan(i) skutecznosc roznych sposobow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego?

Kontrole drogowe 31% 39%
Ograniczenia wiekowe dla posiadaczy prawa jazdy 27% 38%
Limity predkosci 25% 45%
Odcinkowy pomiar predkosci 18% 44%
Fotoradary 24% 36%

Monitoring przejazdu na czerwonym Swietle 34% 25% --
Doswiadczenie kierowcow 14% 55% “
Znajomosc przepisow ruchu drogowego przez kierowcow 14% 52% --%

m Bardzo wysoko Wysoko
Przecietnie m Nisko
Baza: Ogotem, N=503 m Bardzo nisko m Nie wiem, trudno powiedzie¢
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Ocena skutecznosci roznych sposobow
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Jalk ocenia Pan(i) skutecznosc roznych sposobow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego?

CMWNARZ
~ BEZPIECZNIE
¥ NADROGACH

- fotoradary
. l I m Nie wiem, trudno powiedziec
m Bardzo nisko
A% |
36% o 36% m Nisko
’ 36% 33%
Przecietnie
Wysoko
- m Bardzo wysoko
0, 0
24% 25% 24% 259,
e w e ™
Ogoétem, mezczyzna, kobieta, kierujgcy niekierujgcy
N=503 N=239 N=264 N=309 N=194
Baza: Ogotem, N=503 ‘1 Strzatkami zaznaczono statystycznie istotne roznice od ogotu (poziom istotnosci 0,95)
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Wizerunek fotoradaréow
Wedtug Pana(i) fotoradary to...

Sposob finansowania budowy infrastruktury drogowej 27%
Kierujgcy pojazdami
respondenci
Bat na piratéw drogowych 36% 23% & Czgscig) niz |
niezmotoryzowani
nie zgadzajg sie
z odpowiedziami;
Utrudnienie dla kierowcéw 35% JIstotny element
wptywajgcy na
poprawe
. . i bezpieczenstwa..."
Istotny element wptywajgcy na poprawe bezpieczeristwa 399, 19% . (35%)
na drogach
A oraz
,Bat na piratéw
. drogowych" (39%).
Maszynka do zarabiania pieniedzy 33% 19%
m Zdecydowanie tak Raczej tak
Raczej nie m Zdecydowanie nie

) m Nie wiem, trudno powiedziec
Baza; Ogdtem, N=503
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Miejsce instalacji fotoradarow
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Czy wedtug Pana(i) fotoradary powinny byc¢ zainstalowane w nastepujgcych miejscach:

W poblizu szkat i przedszkoli 30%

W matych miejscowosciach 27%

Na dtugich prostych odcinkach drog

W poblizu przejsc dla pieszych, przy ktérych nie ma
sygnalizacji Swietlngj

31% 10% l%

W miejscach, gdzie czesto dochodzi do wypadkow
drogowych

(=]
o~

30% 39

Na autostradach i drogach ekspresowych 17%

39%

m Zdecydowanie tak Raczej tak Raczej nie m Zdecydowanie nie m Nie wiem, trudno powiedzie¢

Baza; Ogdtem, N=503
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et 9%

Wsrad osob niekierujgcych 51%
respondentow zgadza sie

z instalacjg fotoradaréw na dtugich,
prostych odcinkach. W tych samych
lokalizacjach system spotyka sie

Z poparciem jedynie 30% kierowcow.



Czvnniki wptywajgce na poprawe bezpieczenstwa | —
ruchu drogowego

NA DROGACH
Jakie czynniki wedtug Pana(i) najskuteczniej wptywajg na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego?
0gotem, N=503 kierujgcy, N=309 niekierujgcy, N=194

75% Wtasne doswiadczenie 80%1 67% ‘
56% _Informucje w mediach 62%
54% _Kumpunie spoteczne
51% _Dziu’rulnos'.c' stuzb i

instytucji nadzorujgcych

50% Opinie rodziny i przyjaciét

49% Dziatalnos$¢ instytucji
| naukowych np. publikacje
i szkolenia
2%
Inne
2% || 5 P
Zadne z wymienionych

Baza: Ogotem, N=503 ‘1 Strzatkami zaznaczono statystycznie istotne raznice od ogotu (poziom istotnosci 0,95)
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Zrodta wiedzy o fotoradarach

Skad czerpie Pan(i) wiedze na temat fotoradarow?

Ogotem, N=503 kierujgcy, N=309 niekierujqgcy, N=194

57% Wtasne doswiadczenie _ 72%1

46% Telewizja - 37%

36% Znajomi - 36%
35% Internet - 399,
25% Prasa - 22%

24% Radio - 23%

3% Inne I 5%

60% 4

Baza: Ogotem, N=503 ‘1 Strzatkami zaznaczono statystycznie istotne raznice od ogotu (poziom istotnosci 0,95)
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Wizerunek kierowcy przekraczajgcego predkosc

W jaki sposob opisat(a)by Pan(i) osoby przekraczajgce predkosc?

0gotem, N=503

52%

44%

40%

38%

36%

35%

34%

31%

21%

Baza; Ogdtem, N=503

Wariat

' To moze by¢ kazdy,

wszyscy przekraczajg

" predkosc

. Amator silnych wrazen
| Baran

| Egoista

Osoba, ktéra chce zwracic

" na siebie uwage

| Kto$ pewny siebie
| Kozak

L Spryciarz
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- 21%

kierujgcy, N=309

I -
I -t
_ 35% §
- 33%
_ 36%

32%

‘1 Strzatkami zaznaczono statystycznie istotne raznice od ogotu (poziom istotnosci 0,95)
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niekierujgcy, N=194

50% 1

a8% 4

5% 4
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Podsumowanie

Dr Andrzej Markowski

Wiceprzewodniczqcy Stowarzyszenia Psychologdw Transportu w Polsce

Obraz jest paradoksalny, bo 2/3 respondentow uwaza fotoradary za istotny element wptywajgcy na poprawe bezpieczenstwa na drogach i bat na piratéw drogowych,
a jednoczesnie uwaza, ze zdecydowana wiekszosc kierowcow (70%) ocenia ich istnienie negatywnie, traktujgc fotoradary jako ,maszynke do zarabiania pieniedzy”. Ten pozorny
paradoks mozna wyttumaczyc, Wiekszosc z nas, uczestnikow ruchu drogowego, pieszych i kierowcow, nie daje przyzwolenia na tamanie norm, w tym normy ograniczenia predkosci.
Uwazamy, ze znaczgcg role w jej narzucaniu petnig fotoradary, bo nie stosujg wyjgtkow, wszyscy sg tak samo przez fotoradar traktowani. Oczekujemy jednoczesnie (ponad 90%
respondentow), ze fotoradary dyscyplinujgce piratow drogowych stawiane bedg w newralgicznych dla bezpieczenstwa punktach: ,w poblizu szkot i przedszkoli”, ,w miejscach, gdzie
czesto dochodzi do wypadkow drogowych”, ,w poblizu przejsc¢ dla pieszych, przy ktorych nie ma sygnalizacji Swietlnej", a zdecydowanie mniej przychylnie patrzymy na instalowanie
ich na drogach ekspresowych i autostradach, w matych miejscowosciach, na prostych odcinkach drog. Czyli my, obywatele, czujemy sie odpowiedzialni za wtasciwe uzywanie takiego
narzedzia jak fotoradar. Ma on stuzy¢ korygowaniu, narzucaniu okreslonego, bezpiecznego zachowania kierowcy, czyli potraktowaniu go podmiotowo, powaznie. Wyniki posrednio
wskazujq, ze odrzucana jest ,budzetotworcza" rola fotoradarow. Kary za przekroczenie predkosci majg by¢ przeznaczone na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowedo,
w przeciwnym wypadku - jak twierdzqg respondenci - edukacyjna i skuteczna rola fotoradaréw wobec piratéw drogowych zostanie zaprzepaszczona. Zaprzepaszczond, bo cztowiek
jest osobg przetwarzajgcqg informacje. Jego zachowanie wobec fotoradaréw zalezy od biezgcych informacji ptyngcych ze swiata zewnetrznego (traktuje sie mniej powaznie, czy
oszukuje) oraz od tak zwanych strulktur poznawczych, czyli zakodowanej w pamieci statej wiedzy (dotyczgcej m.in. norm, regut i wartosci), zdobytej w toku uczenia sie i myslenia.
Wiedzy o charakterze magdrosci. Bo cztowiek jest uktadem samodzielnym i twarczym.

Podstawowg metodg zmiany zachowania cztowieka (w tym kierowcy) jest wychowanie, czyli systematyczne i celowe ¢wiczenie cztowieka w jego umiejetnosciach i odpowiedzialnych
reakcjach. Systematyczne i celowe ¢wiczenie uwzglednia wolng wole cztowieka, zaktada mozliwos¢ samoregulacji zachowania, Cztowiek nie jest przypadkowym wybrykiem natury
obarczonym samoswiadomoscig, ale osoba. Nie jest tylko czyms, ale kims. Jest zdolny poznawac siebie, panowac nad sobg, w sposob dobrowolny wspotpracowac z innymi osobami.
Cztowiek jest zdolny do regulowania swojego zachowania, pod warunkiem uczciwego, godnego traktowania. Wtedy regulacja zachowania prowadzi nie tylko do poprawnego
stosowania sie do normy ograniczenia predkosci, ale i do wyraznie wiekszej odpowiedzialnosci w podejmowaniu wielu innych zachowan.
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