SANARD

BEZPIECZNIE
NA DROGACH

Lampa btyskowa

Urzadzenie integrujg-
ce przesytajgce dane
do Centrum

Ostona obiektywu urzg-
dzenia rejestrujgcego

Ostona gtowicy
radarowej

Obudowa urzgdzenia
rejestrujgcego

............... - Wspornik obudowy

............ - Maszt

Naszym naczelnym celem jest poprawa bezpieczen-
stwa na drogach oraz zmniejszenie liczby Smiertelnych
ofiar wypadkdw. Realizujemy go m.in. poprzez projekt
,Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym”, ktory jest wspotfinansowany
ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIIS).

URZADZENIA STACJONARNE

Zasadnicza czes¢ automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym
prowadzona jest przy pomocy stacjonarnych urzgdzen rejestru-
jocych (tzw. fotoradaréw). Dzieki ciggtej rejestraci wykroczen do
Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym (CANARD)
trafiajg informacje zawierajgce m.in.: czas i miejsce naruszenia, zdje-
cie pojazdu wraz z widocznym numerem rejestracyjnym, predkosc
zarejestrowang przez urzqdzenie oraz predkosc dopuszczalng na
danym odcinku drogi. W ramach planowanej do korica 2015 r. roz-
budowy infrastruktury CANARD bedzie sprawowat nadzor nad bez-
pieczenstwem na drogach przy pomocy 400 fotoradaréw. Obecnie
obudowy wszystkich sprawnych urzgdzen rejestrujqgcych posiadajq
jednolity, zotty kolor. Lokalizacje instaladji fotoradarow zostaty wy-
znaczone w miejscach, gdzie ze wzgleddw bezpieczeristwa koniecz-
ne jest ograniczenie predkosci w konkretnym punkcie. Lokalizacje
urzqdzen wybierane sq w oparciu 0o metodologie opracowang przez
ekspertow z Politechniki Gdanskiej i Krakowskiej, okreslajgcg m.in.
poziom zagrozenia wypadkami, przy uwzglednieniu aspektéw infra-
strukturalnych oraz technicznych.

ODCINKOWY POMIAR PREDKOSCI

Urzgdzenia do odcinkowego pomiaru predkosci (OPP) dokonujg wyliczenia sredniej predkosci pojazddw,
bazujgc na pomiarze czasu przejazdu pomiedzy poczgtkiem i koncem monitorowanej trasy. Kluczowa
zaletg OPP jest mozliwos¢ naktonienia kierowcdw do ograniczenia predkosci na catej dtugos$ci monitoro-
wanego odcinka, co istotnie wptywa na poprawe poziomu bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu.
Rozwigzanie to jest wykorzystywane m.in. we Wtoszech, a jego funkcjonowanie zaowocowato zmniejsze-
niem liczby wypadkow o 19%, spadkiem liczby rannych o 27% oraz o 51% nizszym wskaznikiem smiertel-
nosci wskutek tragicznych zdarzen drogowych w migjscach objetych kontrolg. W 2015 r. urzgdzenia do
odcinkowego pomiaru predkosci zostang zainstalowane w 29 lokalizacjach na terenie Palski.

Kamera zamontowana na bram-
.. ce wjazdowej rejestruje dane
pojazdu (nr rejestracyjny, typ,
marke) oraz czas wjazdu na od-
cinelk pomiarowy.

Kamera zamontowana na bramce wyjazdowej
rejestruje czas wyjazdu z odcinka i na jego
podstawie komputer oblicza $rednig predkosc
pojazdu.




20 MONITORING PRZEJAZDU NA CZERWONYM SWIETLE
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Celem dziatania monitoringu przejazdu na
czerwonym S$wietle jest poprawa bezpie-
czenstwa ruchu drogowego na skrzyzowa-
niach drog krajowych, na ktérych kierowcy
nie stosujg sie do przepiséw dotyczgcych
sygnalizacji $wietlnej. Docelowo, w ramach
centralnego systemu automatycznego nad-
zoru nad ruchem drogowym, monitorowa-
nych bedzie 20 skrzyzowan na terenie catej
Polski. t.gcznie na te rozlegtg sie¢ multiwi-
zyjng ztozy sie ponad 200 kamer wysokiej
rozdzielczosci, zintegrowanych z Centralnym
Systemem Przetwarzania CANARD. Zgodnie
z harmonogramem, instalacjo urzgdzen
powinna zostac ukoriczona w potowie 2075 T

URZADZENIA MOBILNE

CANARD zarzgdza obecnie 29 mobilnymi
urzgdzeniami  rejestrujgcymi,  zainstalo-
wanymi w pojazdach Inspekgji Transpor-
tu Drogowego. Sg one przystosowane do
rejestrowania wykroczen, polegajgcych na
przekraczaniu dozwolonej predkosci, zaréw-
no podczas jazdy, jak i postoju pojazddow
z zainstalowanym urzgdzeniem. Sg one
wykorzystywane m.in, w miejscach wska-
zanych przez obywateli jako szczegdlnie
niebezpieczne, jak rowniez tam, gdzie
z przyczyn technicznych nie ma mozliwosci
instalacji fotoradaru.

Samainfrastrukturafotoradarowatojednak
nie wszystka. W celu zbudowania sprawnie
dziatajgcego systemu, opartego na najno-
waczesniejszych rozwigzaniach, konieczne
byto stworzenie Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym, Kktdre
zarzgdza danymi zebranymi z urzqdzen
rejestrujgcych. Jest to mozliwe dzieki zaku-
pionemu oprogramowaniu systemowemu
umozliwigjgcemu gromadzenie, przecho-
wywanie oraz automatyczne przetwarza-
nie zebranych informacji.

Catkowita wartosc projektu to 188,87 min

PLN, w tym wartos¢ dofinansowania z UE
wynosi 160,54 min PLN,

INFRASTRUKTURA
I SRODOWISKO
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
ul. Przyczotkowa 109 A, 02-968 Warszawa
www.canard.gitd.gov.pl

Zapraszamy do odwiedzania stron:
www.mir.gov.pl, www.gitd.gov.pl, www.cupt.gov.pl

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspéffinansowany przez Unie Europejska ze Srodkdw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko

Dla rozwoju infrastruktury i Srodowiska




